
“地铁守夜人”与他的单车梦想
他叫许亮，是上海地铁维护保障有限公司车

辆分公司7号线的一名普通日检维修人员。他“严”

字当头、爱岗敬业、忠于职守，守护着每一列在线

路上运行的7号线地铁列车，是当之无愧的“地铁

守夜人”。

属于地铁的夜

许亮的工作地点位于宝山的上海轨道交通

陈太路基地，与7号线祁华路站相距不过5分钟

的车程。晚上23时，他会乘着最后一列运行的

地铁回到库内，和同事们一起为全部42列车做

全面的体检。

从今年4月28日起，上海轨道交通包括7号线

在内的7条线路逢常态周末（周五、周六）及节假日

前最后一个工作日，延长运营60-90分钟不等。到

2018年底，上海中心城区地铁运营时间将超过午

夜零时。

这个消息对上海市民当然是重大利好，可是
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你知道吗，这“延伸的一小时”，意味着夜间设施设备

的维护时间缩短，对于负责上海地铁维护保障任务的

工作人员而言，也意味着肩上的担子更重了……这是

上海地铁的夜间常态，也是这座不夜城的另一面。在

地铁停运，城市沉睡之时，仍有那么多人在彻夜工作，

他们就是忙碌在地下铁的城市“守夜人”。在上海这

617公里的地铁正线上，每天晚上平均有300多个施

工点、1500多名工人在夜间作业。正线之外，还有22

个基地同时开工，共同为500多列列车、轨道、隧道进

行检修。

许亮就是这芸芸维修人员中的一位。或许，他每

天的工作内容都很平凡，但是，作为一名青年党员，作

为一名地铁列车的守护者，他深知肩上的责任和使命

是多么重要。

头戴安全帽，手拿记录板，他登上了一列停在检修

库里的列车。首先，上车挂上禁动牌。接着，进行开关

门操作测试。然后一一测试列车上的电子设备是否正

常，只见他熟练地拨动着停放制动按钮、空调按钮、雨

刮器按钮、远光灯和近光灯按钮……他还要进行报站

广播及人工广播的测试。检查完驾驶室后，许亮就走

向客室，一节车厢接着一节车厢地巡视。哪节车厢有

垃圾、小广告都要一一标明，还得看看座位上是否黏

着口香糖，看看座位底下有没有掉落交通卡，“有些乘

客连手机都会掉进去”，许亮一边仔细地检查，一边告

诉记者。

你以为走完整辆列车，他的工作就结束了吗？

不！列车的“上”和“下”也十分重要。地铁突发触网

故障影响运营的新闻你一定有所耳闻，为了保障乘客

的安全与运营的顺畅，许亮就会像“蜘蛛侠”那样爬

上列车车顶，检查顶部各受电部件；而列车车底的设

备更是事关地铁运行安全，他也会细心勘察、一点都

马虎不得。

抢险排危的魂

对于上海这样的特大型城市而言，地铁是至关重

要的城市命脉，系统庞大复杂，又和老百姓的生活息

息相关。2016年，上海地铁路网施工总量约34万个。

每年随着地铁设施折损、路网增加，这个数字只多不

少。列车多跑1小时，将会增加5.5%的折损，推演到维

护上，也就是一些零部件本来1个月修1次，现在可能2

个月修3次。延长运营1小时后，所有列车一年总共多

跑约30万公里，路网施工量可能会达到50万个。

除了平常的日检维修之外，各类故障抢修和突发

问题也是许亮工作的重中之重。8月6日夜班，也是立

秋的前一晚，随着列车的一辆辆回库，陈太路基地停

车库灯火通明，大家像往常一样在各个岗位有条不紊

地开展日检工作。不久，随着检查的深入，一个个故障

信息向班长季永强传来，列车控制管理系统无效、高

速牵引故障、司机室侧门故障、抗侧滚扭杆螺栓断裂。

为了确保7号线正线运营38列车的任务，也就是说必

须当晚把所有故障车都抢修出来，否则就可能面临次

日正线缺车的情况。季班长当机立断，一面嘱咐许亮

等人先集中力量把常规的车辆日检修保质保量做好，

放弃中间的所有休息时间，尽量提前完成；一面又为

修复四个故障点做好工器具、备件的准备。凌晨2点，

正常日检作业一结束，马上对当前的4个临修故障进行

了人手分配。奋战近两个小时后，所有故障都已排除，

列车恢复正常，此时天空已露出了鱼肚白。

大家还没来得及松口气，运转来电话告知发车预

检时突发故障，许亮和另几位维修人员立即上车检查，

确认故障点为DX数字输入输出模块，仅仅用了半小时

便排除了故障，甚至没对列车发车次序造成影响。随
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每 当 夜 幕 降 临，地 铁

末班车将晚归的最后

一批乘客安全送达，

伴 随 着 清 脆 的 关 门

声，这个 城 市 慢 慢 进

入香 甜 的 梦 乡。归 家

的乘客可能不会意识

到，地 铁 内 仍 然 灯 火

通明。而此时此刻，属

于他的“一天”也就此

开始了。


