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自主自制，一辆FE赛车的诞生

这是一个由集装箱改造而来的工作室，别看它只

有100平方米的大小，一辆辆新赛车都是从这里诞生、

出发的。

一进门，几个主力队员正围着一辆毛胚车贴碳布，

看似简单的工作，方寸之间有乾坤。在它的旁边，竖着

一块小黑板，上面密密麻麻地写满了各种贴碳布的注

意事项，事无巨细，精细化程度堪比绣花。可不要小看

了这件目前还其貌不扬的半成品，它正是即将于今年

9月征战亚洲水平最高的大学生方程式汽车大赛：日

本大学生方程式汽车大赛的DRe24。

“从早期的钢管车身到碳纤维单体壳，车身轻了一

半。碳布一共要贴5层，整个工序必须要在5月底前

完成，所以从早上8点一直到晚上11点，我们排了4个

班，由12位队员轮班完成。”同济电车队2024赛季队

长赵远铮介绍道。同济电车队成立于2013年，主要由

本科生组成，每年都会自主设计并制造一辆赛车，并以

DRe加上当年的年份命名。目前车队一共有86位队

员，分别来自汽车学院、电子与信息工程学院、机械与

能源工程学院、艺术与传媒学院和经济与管理学院等，

根据各自的专业特长，组成了技术部、管理部和商业

部。11年来，车队创下了很多“第一”——国内第一支

双电机车队、第一支四电机车队、第一支自制电池箱以

及电池管理系统的车队、第一支拥有完整动态控制算

法的四驱车队、第一支自制整车控制器的车队，等等。

“我们大都是在大二的时候加入车队的，当时完全

没有想到，亲历一辆赛车的诞生几乎要投入所有的课

余时间，从概念构思到建模仿真、软件设计，再到制造

机械、装配车辆，直至下地试车……尤其是比赛前，更

加需要争分夺秒，通宵达旦早已是家常便饭。”队长郭

俊超说道。

秉承“更轻、更快、更稳”的理念，每年的新赛车在

性能上都会有不同程度的提升。就拿去年的DRe23

来说吧，它采用了金属3D打印技术加工成型的悬架摇

臂、轮边立柱、冷却水套等零件，作为衍生式设计产物，

在中国大学生电动方程式大赛中是首例。另外，郭俊

超还带领团队优化了空气动力学套件，包括全新设计

的单体壳、侧翼、尾翼等，不仅实现了轻量化，还提供了

更大的下压力，确保了更好的过弯性能，使赛车在赛道

上更加稳定、迅捷。在他看来，大学生电动方程式赛车

最难的部分在于稳定性，电机报错、安全回路断开、绝

缘异常……这类问题常常会冷不丁冒出来，这就需要

在电气连接、软件配合等各个细节都要非常精准，稍微

有点差池就会全盘皆输。电车还属于起步阶段，在造

车的过程中，意外才是常态。与技术创新相对应的，是

数不清的设计改进甚至推倒重来。为了赶工期、打比

赛，车队的日程被排得满满当当，队员在寒暑假里都很

少回家——寒假开始造车，暑假用来试车。即便如此，

大家也都毫无怨言，乐在其中。

谈到今年DRe24的亮点，郭俊超表示，车队首个

自制的逆变器即将“上车”：“电动方程式赛车动力总成

‘三件套’包括电池、电机和逆变器。早在2019年的时

候，当时的队长就提出要自主研发逆变器，因为如果不

这样，就会对外部支持产生依赖，不便于日后的创新。

经过5年的不断努力，终于可以在今年实现了。这些

年来的摸爬滚打，让我更加深刻体会到，科技创新不仅

需要激情，更需要耐得住性子，稳扎稳打。”

电机啸叫，FE赛车也很“燃”

随后，记者来到了同济大学大学生汽车科技创新

实践基地，若干辆往年的赛车一字排开，颇为壮观。“这

辆是DRe18，获得过2018年日本大学生方程式汽车

大赛最佳电池箱设计第一名；这辆是DRe20，获得过

2020年中国大学生电动方程式大赛的冠军；这辆就是

DRe23……”赵远铮如数家珍。

F1中国大奖赛落幕之后，中国的赛车狂欢仍未结束。作为国际顶尖的

新能源赛车赛事，FE电动方程式在阔别5年之久后重返中国，FE电动方程

式世界锦标赛上海站在这个周末于上海国际赛车场展开角逐。FE与F1的

关键区别在于动力来源——F1赛车使用内燃发动机，由汽油驱动；FE赛车

则以电池取代油箱，是以电能驱动的纯电动赛车，代表着汽车未来发展趋

势和前沿技术。在安亭镇，就有这么一群驭电逐光的追风少年，从造车到

赛车，在电动方程式的赛道上风驰电掣，他们就是同济电车队。

黄子豪、赵远铮和郭俊超（从左至右）。


