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青年报记者 蔡创

本报讯 瓜林因伤缺阵，徐友刚
和丛震被国家队征调，申花带着27
名队员北上挑战联赛排名第二山东
鲁能。今天，面对鲁能誓要取胜夺取
半程冠军的决心，吴金贵自然不希望
就此轻易成为垫脚石。

重回故地，土帅对决
对于山东，对于鲁能，吴金贵一

定不会感到陌生。
六年之前，足协还没有推行U23

新政，但荷兰人滕卡特的青春风暴给
鲁能球迷留下深刻印象，不过在多场
比赛中，球队总是得势不得分，终于
有了保级危险的鲁能高层还是无奈
让滕卡特下课，接替他的正是本土教
头吴金贵。

吴金贵到队接手之后，调整了球
队的思路，稳扎稳打，最终带领鲁能在
客场，依靠当时老将杜威的进球1：1
战平申鑫，赛季成功保级。除了帮助
鲁能完成保级任务之外，吴金贵还帮
球队运作了安蒂奇执教鲁能，并推荐
签约后来为鲁能足协杯夺冠立下战
功的“大白”麦克格文。这也让不少山
东球迷至今也没有忘记吴金贵。

此番重回故地，面对热情的球迷
和熟悉的环境，吴金贵同样是感慨良
多：“回到这座熟悉的城市，感觉一切
都很熟悉，在济南见到了很多老朋
友，2012年到2014年年初一直在这
里工作，因此这次再度回来感觉特别
高兴，在山东工作期间，受到各方面
照顾，印象很深。”

不过吴金贵此次来到山东绝不

仅仅是来叙旧的，去年联赛做客鲁能
大球场，申花的记忆并不美好，遭遇
了一场0:5的惨败，不过当时的主帅
还是波耶特，鲁能的教练则是马加
特。而这一次，不仅是两支球队的较
量，更是吴金贵和李霄鹏这两位本土
教练的斗法。

“我们中国教练还是有信心的，
还是有比较先进和与时俱进的东西
的，不要总是觉得外国人就做得好，
其实我们要有信心，中国足球要提
高，最关键的还得依靠我们自己人。”
在此前的采访中关于土帅和洋帅的
区别，吴金贵曾如是说道。

“山东鲁能这个赛季打得非常
好，球队非常顺，可以看见李霄鹏对
这支队伍调教有方，使得球队有了很
大的提高。”吴金贵说道。

政策调整，培养新人决心不变
刚刚在周末经历一场京沪大战，

仅仅调整了三天，球队便乘坐高铁北
上山东挑战鲁能，密集的赛程再加上
炎热的天气，这对于球队的体能是一
个考验。

“这周是一周双赛，球队做了积
极的准备，这两天一直在基地为比赛
做准备工作。”

近来济南气候十分炎热，场馆的
饮用水价格也被调高至原来的三倍，
而申花与鲁能的比赛又被安排在下
午6点举行，如何应对炎热的高温？
在柏佳骏看来需要依靠意志品质，

“一周双赛对两个队而言都很疲劳，
明天的比赛考验的是谁对胜利更加
渴望、谁的意志品质更强一些，谁就
能获得最后的胜利。”

上轮比赛中受伤的瓜林已经去
医院做了检查，有轻微的拉伤，现在
正在做积极的治疗，预计要三周的时
间康复，此番并没有随队前往济南。
因此本场比赛罗梅罗将迎来出场，而
莫雷诺将顶替瓜林出任后腰的位
置。对于申花来说，客场如果能够带
回一分，是完全可以接受的，因此本
场比赛吴金贵肯定要先做好防守，尤
其是做好对于佩莱的盯防，然后利用
登巴巴在反击中寻求机会。

“鲁能是一支非常稳健的球队，
同时也是目前中超里面防守做得最
好的球队之一。往往能够在非常困
难情况下取得进球，可以说是一支非
常有特点的球队。”吴金贵点评道。

此外，本场比赛也是亚运版U23
新政实施之后的首场比赛，申花方面

有徐友刚和丛震两名队员得到了国
家队的征调，而鲁能则多达五人，因
此两队都可以在派上一名首发U23
队员之后，不用再换上其他的小队
员。这样一来，像毛剑卿、张璐等原
本那些具备实力的替补球员将重新
迎来上场机会。

不过吴金贵表示，球队培养年轻
队员的决心并不会因为政策的调整
而改变，“对我们来说，这个政策只需
要一名年轻队员首发，但是不仅仅是
形式上，不管有没有这样的限制，我
们都会把锻炼年轻球员作为一个目
标，还是会给年轻队员出场的时间。”

这样一来，像周俊辰、刘若钒和
朱辰杰等年轻队员，或许依然有希望
在政策保护之外，继续迎来自己的出
场机会。

上汽通用发动机技术升级“单缸效率优化”引领趋势

前瞻市场开创未来
从某种角度解读，汽车发展

史也是一个缸数不断减少的历
史，从 12 缸到 8 缸，从 6 缸到 4
缸，再到3缸，缸数减少的背后要
求技术含量不断提升，提高性能
并减少油耗及排放。

在满足整机性能需求的前
提下，发动机热效率的提升，是
内燃机设计工作者追求的目标，
而单缸排量对于发动机性能和
油耗的平衡尤为关键。经过理
论分析和试验验证，对于目前中
国市场1.0-1.5L主流排量，选择
单缸排量0.33-0.5L的三缸发动
机，是理想选择。

过小的单缸排量使得燃烧
室面容比增大，导致热损失加
大，发动机热效率明显降低。
过大的单缸排量使得火焰传播
距离加长，容易引发爆震，导致
发动机热效率无明显改进甚至
下降。所以根据整车实际的性
能需求，选择合理的单缸排量
并进行优化，是正向设计的必
由之路。

节能减排”是汽车行业发展

的趋势，也是消费者在选车、用
车时日益成熟理性的需求。在
排放法案严苛要求和消费价值
观向环保转变的双重背景下，继
涡轮增压之后，以三缸为代表的
发动机“小型化”、“合理精简”成
为内燃机发展的新趋势。

上汽通用汽车别克品牌在
去年10月上市的新英朗、阅朗以
及GL6上，全面搭载通用汽车基
于全新架构开发的全新一代
1.0T/1.3T Ecotec双喷射涡轮增
压发动机，可以说是目前国内对
于三缸技术布局坚决的主流合
资品牌。

技术升级“单缸效率优化”
经过理论分析和试验验证，

对于目前中国市场1.0-1.5L主
流排量，选择单缸排量0.33-0.5L
的三缸发动机，是理想选择。全
新一代Ecotec系列发动机，基于
0.33L和0.45L单缸排量，通过发
动机燃烧与架构的优化，1.0T和
1.3T 发动机 2000rpm&2bar 燃油
消耗率仅 366 和 355g/kwh，在行
业内处于领先地位。

基于单缸最优理念，上汽通

用还将推出全新一代CSS发动机
系列，其中2.0T发动机将率先运
用于凯迪拉克全新车型XT4上。
与此同时，三缸机相比四缸机还
有很多优势，比如说摩擦功，以
上汽通用新一代Ecotec系列发
动机为例，三缸机比四缸机降低
了不少。三缸机的另一个典型
优势，是没有了四缸机的排气干
扰现象。三缸机240度的点火间
隔可以避开排气干扰，最大程度
地利用排气脉冲能量，进而实现
更高的低速性能和更快的涡轮
响应。可以看到，Ecotec系列发
动机的瞬态扭矩响应大幅提升，
相比四缸机改善了不少。

在全新一代1.0T/1.3T双喷
射涡轮增压发动机的设计开发
上，上汽通用汽车并非简单的

“4-1”，而是大量采用领先动力
科技，以达到发动机动力性和燃
油经济性的理想平衡。其中不
乏众多首创技术，如它的DPI智
能单缸双喷射燃烧系统在全球
范围内刚应用在增压发动机上。

智能制造质量保证
这两款发动机依托上汽通

用汽车行业标杆级智能制造
实力，主要包括：在国内动力
总成制造领域应用的数字化
工作平台和虚拟仿真技术，提
升工艺开发的质量和效率；使
用包括 MES 制造执行系统、三
缸机高精度动平衡控制加工
策略、全球一流高精度五轴加
工中心、智能机器人等国际领
先的智能制造系统，加工线自
动化率非常高；创新性地应用
远程诊断与设备状态智能监
控系统，充分预测并规避产品
制造质量风险（例如发动机关
键零部件精确追溯，如每个活
塞都有单独的二维码可精准
追溯源头）。

从设计到制造的全方位技
术升级，从汇聚全球优势资源开
发到全球供应链和世界领先智
能制造的品质保障，别克全新一
代1.0T/1.3T双喷射涡轮增压发
动机不仅突破了制约三缸机发
展的振动、噪音等瓶颈，突出展
现了高性能、高可靠、高科技以
及低油耗、低排放、低重量的鲜
明优势，并且进一步降低了消费
者的购买投入与使用成本。搭
载新一代三缸机的别克车型自
2017年第四季度相继上市，截至
今年6月市场销售超过28万辆，
反映出今天的消费者对小排量
三缸发动机已有了越来越多的
接受和认可。

小排量发动机是未来的趋势，三缸机阵营不断扩大，产品布局从小型车、中型车
到中大型车，从轿车、SUV到MPV，从豪华品牌、合资品牌到自主品牌，覆盖各大主流
细分市场。在权威性的“国际引擎年度大奖”十佳评选中，三缸发动机从2015年至
今，已经包揽了1.8L及以下排量的所有奖席。实践证明技术进步的标志不是缸数，
而是单缸效率。上汽通用新一代1.0T/1.3T Ecotec双喷射涡轮增压发动机在经历了
重重考验，实现“单缸效率优化”。

广告

回故地 金贵要在旧主身上拿分

目前摆在申花面前的难题依然是伤病。


