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[相关新闻]

晴热天气继续
今日最高36℃

本报讯 记者 刘春霞 继入伏首
日气温飙升到了38℃之后，昨日，申
城继续“热力四射”，徐家汇最高气温
达到了37.9℃，热度与前天相比“半
斤八两”。最新预报显示，今日申城
天气和昨天类似，依然是晴热高温，
最高气温在36℃左右，午后有分散性
阵雨或雷雨发生的可能。本周双休
日到下周前期，上海仍旧受副热带高
压影响，高温天气持续，市民要做好
防暑降温措施。

昨天，申城的天气和前天差不
多，早晨7时全市气温已多在30℃附
近。9时刚过，浦东、嘉定、青浦相继
发布高温橙色预警，而9时19分，上
海中心气象台就连续第二天发布了
高温橙色预警。

昨天早晨，申城天空还出现了幻
日和环天顶弧。不过，幻日持续时间
比较短，而“微笑”的环天顶弧则分外
美丽。

对此，气象专家解释说，这些现
象与天空中的高云，通常是卷层云中
冰晶的形状、组成、排列方式以及光
的角度有关。出现“环天顶弧”的卷
云是由扁平的六角片状冰晶组成，光
线从冰晶的上平面进入，经折射从侧
面射出，表现为靠近天顶的接近半圆
的彩弧。

在阳光的照射下，昨天徐家汇站
最高气温止步于37.9℃，比前天低了
0.1℃，户外体感上基本没有差别。最
新预报显示，今日申城处在副高北侧
云带中，云系较昨天会有所增多，但仍
是晴热高温天气，最高气温也在36℃
左右，而且午后有分散性阵雨或雷雨
发生的可能，市民外出最好带把伞。
本周双休日到下周前期，上海依旧受
副热带高压影响，高温天气持续。

烈日下不动如松
武警“煎”守领馆区

本报讯 见习记者 钟雷 通讯
员 李军学 每当人们从徐家汇的领
馆区路过，就会看到身着绿色戎装、
威武挺拔的武警官兵。在烈日炎炎
的酷暑他们如同一尊尊雕塑默默地
守候在“第二国境线”，武警上海总队
三支队的官兵们用烈日下的“煎”守
诠释着他们的使命。

7月13日14时，担负某国驻沪
领馆警卫的陈兆昌正在执勤，这个哨
位四面无遮挡，完全暴露在烈日下，
温度计上显示此时温度已达40摄氏
度。7月的上海，连续多次发出高温
橙色预警，在暴晒闷热的高温天气
中，领馆哨兵都经受着热浪的考验。
暴晒下，地表温度更是突破了50摄
氏度，隔着厚厚的鞋底，脚底也能感
受到阵阵热气。

指导员骆东旭表示，这里的哨兵
除要忍耐酷暑高温外，更要经受住来
自周围环境的考验，“领馆位于上海
繁华地带，500米外就是上海著名的
酒吧街，岗台对吧台，哨位对摊位，是
我们的真实写照，经受住灯红酒绿的
诱惑，保证目标绝对安全是我们首要
的职责”。

为每部空调建立档案
近些年，上海地铁客流快速大幅

增长，当前全网的日客运量早已超过
千万人次，尤其是工作日早晚高峰，
车厢常常出现满载现象，部分时段区
段甚至超载，人与人紧贴站立导致乘
客体感闷热和不适。根据去年夏天
的投诉数据汇总，闷热投诉仍是空调
投诉的主要组成部分。

针对这些现象，上海地铁方面采
取了多种针对性措施。如针对1号
线许多列车投运时间都较长，空调机
组型号大多都是10多年前，有些已
经面临停产。在空调冬歇期，车辆维
修人员已为53列车，800多个空调机
组建立一套“个人履历”，通过网上搭
建数据库平台，跟踪每一个空调机组
故障发生的成因。为确保2号线列
车空调正常运作，整个严冬季节，2号
线经过全面检查，共更换空调机组80
台，冷凝风机160台。3号线针对老
款列车客室空调新风门问题进行分
析、改进，3个月的时间，所有28列车
新风门气缸的气路进出口都已加装
可调节的节流阀，调节进出气缸的气
压强度，有效降低新风门关闭时产生
的噪音等问题。

4000多节列车空调全普查
今年春天，全网14条线路及各个

基地开始做好最后的冲刺准备，对全部
4000多节列车，8000多个空调机组，超
过16000个冷凝风机等进行全面普
查。为夏季空调临战备足“粮草”。

为确保旅客乘坐地铁的舒适度，
技术人员还利用专家数据模型、空调
专用软件，对现有列车空调温度曲线
实施监控。其中4号线、6号线、8号
线、9号线利用空调专用软件对空调
各部件的状态及工况进行监测，如供
风温度、回风温度、新风温度传感器
进行观察；对压缩机、冷凝风机状态
进行人为干预进行其工作状态，提前
对空调关键部件进行预防性的检查。

各线路在高温季加强对正线列

车巡检力度，并与总调、各运营单位
建立微信工作群，加快正线空调投诉
应急响应。

今年，上海地铁车辆还将建立大
数据中心，智能化运维系统已经逐步
搭建，利用在线检测，实现车地无线
传输功能，实时采集车厢温度参数，
一旦发现车厢闷热或被投诉，车辆数
据中心将第一时间得到信息。

只能尽可能满足多数人需求
不过与一般民用空调不同，由于

地铁列车反复行驶于地下、地面、高
架，环境温度各不相同，动态变化，因
此必须随变而变、实时调节；同时，列
车空调只能用档位开关来调整，无法
以温度值显示，还受到停站开关门内
外冷热气流频繁交换、高低峰客流人
员密度变化、车厢内不同位置存在一
定的温差、长短途乘客体感和需求差
异等多种因素的影响，因此，地铁空
调对乘客的体感需求无法做到如民
用或家庭空调一般的细致入微，只能
尽可能满足多数人的需要。

虽然目前新上线的地铁列车或
新型空调系统已全部实现空调司机
室一体化控制，约占上海地铁列车
80%以上。不过上海地铁1、2号线等
部分老型号的列车，空调的调节较麻
烦，需要在每节车厢单独调节，技术
人员需要打开车厢设备柜手工调节，

一些乘客感觉车厢过热或过冷后，地
铁工作人员往往需要等待列车返回
车库才能调温或修缮。

上海地铁表示，进入夏季高温
期，地铁空调调温师还将随时登车，
实测车厢温度，根据早、晚高峰，客流
低谷等时段客流特点，进一步修正空
调温度，尽量将车厢内的温度维持在
较舒适的22-27℃。

遇到空调故障可致电监督热线
那么乘客在地铁上感到空调有

故障的情况怎么办？地铁工作人员
表示，当遇到列车空调故障时，乘客
可找寻位于车内两端上方的车厢号，
由一串四位数或五位数组成的数字，
然后致电64370000——上海地铁网
络服务与监督热线，告知车厢号和相
关情况即可。热线工作人员将根据
乘客的集中反映尽快通知检修人员，
检修人员将就近上车查看、处置，若
确认列车空调系统存在故障，将安排
该列车运行至终点站后下线检修，换
由备车上线替运。

乘客如不急于出行，可耐心等待
下一列列车，因为通常情况下新旧列
车交替发车，且新车使用密度较大，
新车的制冷设备更为稳定可控。此
外，地铁车厢两端人员相对较少，空
调气流对冲较强，因此较凉爽，乘客
可以选择从列车首尾部登车。

辛苦的工作人员不得不穿着严严实实的工作服在大热天里作业。 受访者供图

14条地铁线路、4000多节列车、8000多组空调全面普查

高温天上海地铁打响空调“攻坚战”
上海昨天又拉响高温橙色预警，在这种热得要化掉的天气里，走进地铁简直觉得整个人都“活”了

过来。一空调一档案，4000多节列车8000多个空调机组全面普查……记者昨天从上海地铁了解到，
为了打一场胜利的空调“攻坚战”，准备工作从去年夏季就已开始，为14条运营线路“夏病冬治”开出良
方。 青年报记者 刘晶晶

1、不要在风口下狂吹冷气，容易感冒；

2、人多时，特别是早晚高峰大客流，车站虽然开启冷水机组，但人体

大量散发的热量集中，会不敌车站冷气，这样的情况和车厢里类似。因

此仍会感觉“酷热难当”；

3、戴眼镜的乘客，从站外进入站内，或从站内到站外，温度变化后，

眼镜有时会起雾，请注意擦拭；

4、屏蔽门开启时，隧道内的热空气涌入，乘客会有热浪滚滚的感觉；

5、不要做蹭凉族，车站环境毕竟不如自然环境，夏天长时间在车站

避暑对身体不好，同时，长时间逗留在车站，对乘客通行也会产生一定的

影响。

在车站“避暑”要注意哪些？[小贴士]


