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疯狂
补贴丰厚，一星期赚5000元

时针倒拨回2014年9月。
这是中国专车行业刚刚起步的

阶段，包括滴滴、快车、优步、易到在
内的多家公司在随后一年时间里角
力的结果，就是让乘客成为这场“烧
钱大战”中最大的受益者。当然，也
少不了赚得盆满钵满的第一批专车
司机。

“当初开一两天就有（补贴），现
在可能要开一星期。我虽然错过了
专车行业最赚钱的时间段，但现在每
天有这样的高额补贴，收入还是不
错，就是不知道能持续多久，这是不
是专车行业最后的疯狂？”李晶从去
年3月开始加入专车行当，在前辈张
逗（化名）的介绍下，他把自己家用的
大众高尔夫在各个专车平台都进行
了注册，而李晶口中的高额补贴，则
是滴滴、优步等几家公司在2015年
底推出的各种奖励活动。

“有的公司推出什么第三单开始
奖励50元、55元、60元……这是叠加
的方式，有的则推出‘宗师’、‘武林高
手’、‘逍遥游侠’之类的角色划分，按
照等级进行奖励补贴。”李晶说，自己
之前也就平时开开，算是兼职，一个星
期能赚个1000元，最近奖励突然高
了，自己请假开车，一个星期的收入，
去掉油费，大概有5000元左右，基本
能抵得上自己大半个月的工资。

而之前介绍李晶加入专车的张
逗，则无疑是上海滩最早一批吃螃蟹
的司机。目前的高额奖励勾起了些
许回忆，“最近看起来收入算不错，
但是和当初刚开始的‘烧钱大战’相
比，还是有许多差距。之前，用‘一夜
暴富’形容并不为过，当然这一年来，
几家公司也是有过低潮期，许多像我
这样的第一批司机都不开了，至于
未来会如何发展，这不是我们应该
考虑的吧？”

谈起当初开专车的感受，张逗的
表情有些复杂：一方面，他认为自己
就像一颗棋子，任由各家公司设定游
戏规则“摆布”；另一方面，开专车如
果卖力点收入还是相当可观的，个人
自由的时间也多。

拼命
每天干十几个小时，车上放睡袋

相比李晶和张逗这一类本地司
机的挥洒自如，董世（化名）这样的外
来客明显感受到生存的压力，不过，
目前在上海的颠簸依旧比原先在老
家的日子好上不少。

董世刚过40岁，来自中部三线
城市，原本在家做点小买卖，一年的
收入在4万元左右，除掉开销基本没
有什么存款。

去年年中，他听几个回家探亲的
老乡第一次谈起了专车，想给家人更
好生活的董世动了心思。简单地收
拾了下行李，买上一张火车票，董世
来到了上海，在老乡的介绍下，经过
几周的等待，他终于拿到了属于自己
的“专车”。

按照与租赁公司的协议，董世以
每月7000元的价格租到了一辆荣威
500 混动汽车，7000 元里不包括油
费，但是固定的保养保险以及“出事”
之后的罚款，租赁公司都会负责。

“你要知道7000元的价格相比
去年前几个月已经下降了不少，当时
生意好补贴高的时候，借一辆车的月
租金甚至开到上万元，而且还要等上
很长的时间。”董世说，在经过了简单
的培训之后，自己慢慢学着上路，几
个月下来，从一开始对上海两眼一抹
黑到现在基本了然于胸，“开了一段
时间也算摸出来点门道，早上居民
区，晚上商务楼，不要去挑客……”

董世告诉青年报记者，像他这样的
外来司机在上海有不少，许多人都是抱
着拼两年再回家的心态在开车，“我还
不算拼的，基本上每天就开14个小时
就回去休息了，但是我有不少朋友，由
于要省房租，把房子租在很远的郊区，
车上再放一个睡袋，晚上如果实在做得
晚了，车子酒店门口停好，拿起睡袋就
睡，有了单子就跑，就不回去了。”

董世说，除去7000元的租金，自
己每月基本上能赚8000元，如果奖
励高的话，还能再多点，这样的收入
已经让自己笑得合不拢嘴。“在老家
赚不到钱，在上海除了累点其他倒没什
么，我想再拼个一两年应该能存下不少
钱，以后回去的话日子也会好过点。”

怨言
很多车主讨厌乘客“命令”自己

与传统的出租车相比，专车服务
无疑是其快速占领市场的一大卖点，
开关车门、提供饮用水等等……这一
系列的举措也在快速聚焦着消费者。

然而，对于不少专车司机来说，这
一系列强制措施，无疑是把双刃剑。

全职开车的董世告诉青年报记
者，滴滴公司在服务规范里有许多
要求，一旦达不到被乘客投诉奖励
就会扣除，次数多了账户使用还会
出现问题。相对来说，优步略微人
性化一点，只要评分不是太低，一般
不会有什么问题。“像我们这种做全
职的，一般都希望评分高一点，乘客
下车前我们也会打招呼，希望能给
五星，有的时候碰到刁难一点的乘
客，只能忍气吞声，说没有怨气肯定
是假的，我现在就希望平台碰见与
乘客的纠纷不要一刀切，不要最终
处罚都落在司机身上，能有一个公
平的判断标准。”

相比董世的委屈，兼职开车的李晶
则对各家公司一系列规范有着自己的
理解，“像我这种兼职的，平时也就赚点
油费，顺路带个人。但有的乘客上来感
觉架子很大，用命令的口吻来指挥你，
而且会把车子弄得很脏，碰到这样的
乘客我都会不客气的，直接要求他们
下车。当然，大部分乘客的素质还都
不错。我们有时也会聊聊天，这其实
也是扩展自己社交圈的一种方式。”

市民“红叶”曾多次坐过专车，也
持相类似的看法。她告诉青年报记
者，现在许多平台的补贴力度都很
大，像滴滴8元起步费，优步也经常
搞活动，固定点叫车都是10元以内，
让乘客得了不少实惠。“我其实也知
道很多私家车在开，但是我对司机都
很客气也很有礼貌，这事本来就是一
件双赢的事情，没必要摆谱。除非是
坐高级车，否则开不开门、有没有水，
真的没关系，你说对吧？当然，司机
之中也有良莠不齐的情况，有的也会
带你绕路，碰到这种情况我还是会坚
决投诉。至于安全问题，我有所担
忧，但有的时候打不到车，我又很急，
也是没办法下的选择。”
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“专车”抢生意
差头司机失落

又一轮“补贴”高峰来临 部分专车司机却有些迷茫

关注标准落地 内心期盼正名
2016元旦，时针定格

在凌晨4点，路上寒风呼
啸。

送完最后一批参加跨
年活动的乘客，专车司机
李晶（化名）拖着疲惫的身
躯终于躺在了自己的床
上。看着手机司机端显示
的近1500元收入，已经差
不多开了20小时的他略
微有了一丝暖意。“这会不
会是最后疯狂”？在又一
轮年末年初“补贴”高峰之
际，李晶却对自己的未来
充满着迷茫。

青年报记者 马鈜

[心声]

即便背靠租赁公司
多少还是有点担心

专车合法不合法，是这个行业始

终关注但又被避及的一个话题；抓与

被抓，也是专车司机群体每隔一段时

间都会讨论的热点。

2015年10月10日，交通部公布

《网络预约出租汽车经营服务管理暂

行办法（征求意见稿）》，意味着专车

这一身份被正式定义进入倒计时，而

在2014年9月到2015年10月这段时

间里，每一名专车司机的内心都是惶

恐与担忧并存。

2015年10月8日，上海市交通委

已给滴滴快的颁发网络约租车平台

经营资格许可，这是专车平台在国内

的首张牌照，提出了政府管平台，平

台管车，符合标准的私家车也可以接

入的“上海模式”。交通部随后发布

的意见稿中网约车须为运营性质，而

迟迟没有出台的“专车新政”，似乎也

卡在了这一道关口。

“租赁公司和我们说只要是Y牌

（租赁牌照）就没什么问题，但是我们

多少还是有所担心：是说还需要营运

证吗？现在专车到底算不算合法？

上海不是给滴滴发了第一块牌照吗，

现在好像提这个事情的人都没有

了。”董世代表了大部分签约司机的

想法，但背靠着租赁公司，多少有点

底气。

相比董世，李晶这种开着私家

车，游走在灰色地带的司机，更加多

了一层不安与彷徨，“我们肯定怕

啊，被抓就是罚款一万多元，还要扣

证扣车，开车的时候最怕警灯在前

面转阿转，虽然有的时候乘客也蛮

理解和配合，被问到了会帮个忙，但

是说到底，心里还是希望有一个明

确说法，要不就可以接入定个标准，

要不就不行。”

目前，仅滴滴一家在上海就有

15 万以上的注册司机，不管是全职

还是兼职的这一庞大群体，依旧彷徨

地行驶在申城的大街小巷。

标准尚未落地的专车，是回归理

性还是继续疯狂，仍是个未知数。

专车的出现，让不少市民获益，也让早期一批专车司机赚得盆满钵满。 青年报记者 施培琦 摄


