
大众CEO因“排放门”或将离职
接替马丁·温特科恩的人选或是保时捷CEO穆勒
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中国量产车
性能大赛开赛

本报讯 车键 9月19日，由
国家体育总局汽摩运动管理
中心与中国汽车技术研究中
心共同发起中国量产车性能
大赛，正式进入上海半决赛。
本次大赛不仅为国内的量产车
型搭建了一个可以全面展示性
能特色的平台，也为广大消费
者和车主参赛提供了机会，使
广大消费者和车主切身体会汽
车运动的独特魅力，从而推进
中国汽车运动的普及与汽车文
化的发展。

本次上海站半决赛都是来
自民间海选机制挑选X组的参
赛车手，在展现最佳成绩的同
时，也挑战单一品牌的车辆性能
极限。应该说，这是为广大拥有
赛车梦想的平民车手而设的 X
组赛事，大大消除了观众平日对
赛车运动“高高在上”的距离感，
让观众有机会欣赏一班在心态
和状态上都与自己相当接近的
车手的表现，增加了现场观赛的
投入感和紧张程度。

联合国道路安全
十年行动走进同济

本报讯 孙臣 9月17日，联
合国道路安全十年行动再次走
进大学校园——同济大学。此
次活动，由联合国道路安全十年
行动中国办公室和中国汽车技
术研究中心共同主办，博世底盘
控制系统中国区、中国大学生方
程式大赛组委会以及同济大学
汽车学院共同协办，以“安全·使
命·未来”为主题，面向校园大学
生推广道路安全知识，开展一系
列道路安全教育活动。

此次活动邀请到中国汽车
技术研究中心情报所副所长、联
合国道路安全十年行动中国办
公室副秘书长孟岩，同济大学
汽车学院党委副书记史成宇，
中国大学生方程式大赛规则委
员会主任、同济大学机械与能
源工程学院常务副院长李理
光，同济大学汽车学院老师陈
君毅，博世底盘控制系统中国
区市场部经理丰浩，武警上海总
队医院急诊科主治医师王立东
等专家出席。

通过此次活动，再次唤起同
学们道路安全意识，引起同学
们对于宝贵生命的重视，提升
社会责任感，学习在危机时刻
急救的正确方法。本次活动延
续了大学生公益之旅的校园宣
讲、知识讲座与问答、安全体验
三大专题板块，同时进行线上推
广，呼吁校园全体师生对于道路
安全意识的重视，并得到了强烈
的反响。

当“排放门”事件一出，马
丁·温特科恩立刻宣布，对触犯
美国法律一事“深感痛心”，已
下令委托外部机构进行独立调
查。一些消息人士指出，温特
科恩可能因此被迫辞职。德国
杜伊斯堡艾森综合大学的汽车
研 究 中 心 主 任 Ferdinand
Dudenhoeffer指出：“这场灾难
已远超所有人的想象。”

德国经济部长加布里尔表
示：“大家应该可以理解的是，我
们非常担心德国汽车工业的声
誉，特别是大众汽车可能因此受
到的名誉损失。”多个德国政府
内部的匿名消息源指出，德国运
输部长将与大众汽车CEO温特
科恩就此事会晤，但具体细节暂
未透露。

不久前，温特科恩刚击退被
驱逐的、曾长期担任大众董事长
的皮耶希对自己权威的挑战。

温特科恩从2007年至今一直担
任大众CEO，而这一时间跨度涵
盖了大众的柴油汽车触犯美国
空气保护法的这六年。

然而有内部人士向媒体透
露称，任何有关排放机制的决
策都是由大众沃尔夫斯堡总
部拍板，而不是由区域分支决
定。这样看来，只有两种可
能，一是温特科恩完全不知情，
是下属部门自作主张，但可能
性很低；二是此事件就是温特
科恩一手操办的，丑闻的性质
可想而知。

9月23日有消息透露，本周
五大众监事会将举行会议，讨论
建立新的公司结构和对管理层
进行调整。温特科恩很可能因

“排放门”事件离职，替换他的将
是现年59岁的保时捷CEO穆勒，
值得一提的是，穆勒是皮耶希一
直扶持的人选。

大众管理层或将调整

9月18日，美国环保署EPA宣布，大众汽车在
当地近50万辆柴油动力车存在舞弊现象，该公司
利用软件隐瞒了汽车有毒污染物排放量，从而通
过污染物排放测试，实际上大众车辆排放超标将
近40倍之多。环保署官员表示，大众搭载舞弊软
件的车辆可以在正常驾驶时关闭该软件，而在检
测过程中开启，降低了排放污染物的测量结果。
其宣称：“当局将追究大众相关责任。”

至此，大众汽车再添一“排放门”事件，今年在
整体市场环境不景气的大前提下，大众汽车可谓
祸事不断，在中国的速腾“断轴门”还没彻底了结，
在美国又在尾气排放上造假面临巨额罚款。

青年报 孙臣

据了解，涉嫌违规排放的

几款大众柴油车未在我国渠道

正式销售。除美国外，韩国国

土交通部日前也宣布，将调查

大众汽车在韩国销售的高尔

夫、捷达和奥迪 A3 等 3 种型号

柴油车是否安装了可以规避尾

气排放检测的软件，计划在 10

月中旬对这些汽车进行检测。

大众汽车韩国分公司则声

明，大众汽车在韩国执行与欧

洲一样的排放标准，将在美国

召回的汽车与将在韩国接受检

测的汽车“毫无关系”。

此外，美国环保署一位官

员 21 日表示，该机构将与加州

空气资源局一起工作，以检查

其他品牌柴油车辆是否也存在

大众汽车那样使用“欺骗设备”

规避排放标准的情况。

受“排气门”事件影响，大

众汽车股价 21 日大幅下跌，盘

中一度下跌超过20%，最终收于

132.2 欧元，比前一交易日下跌

18.6%，市值单日蒸发超过 150

亿欧元。而大多数中国车主和

网友都在此事件中表示，应该

严厉惩罚大众汽车。

笔者很能理解中国的一些

车主以及网友的感受，把遭遇

大众汽车“断轴门”的不公平对

待的情绪放入其中。

众泰汽车的一位销售总经

理高江涛在微博上宣称“我们

想收购大众”的时候，他可能没

想到机会来得如此之快，德国

大众连续两日跌停，为众泰省

下数千亿人民币。

虽然笔者对此也是一笑而

过，但对于众泰汽车模仿大众

汽车的决心还是肯定的，说不

定众泰真的在未来某一天能够

收购大众。

大众汽车一直希望在美国

打开柴油车市场，可是这次“排

放门”事件后，大众汽车形象严

重受损，大众汽车在美国今后

的路会更难走。

[笔者手记]

从“排放门”反思“断轴门”
笔者这里说到区别对待，当

然不得不说到在中国的速腾“断
轴门”，历时近两年的维权，才换
来了大众集团（中国）的一句“抱
歉”，后续措施还无法满足消费
者。当初那句“这是中国车主不
良的开车习惯导致的”最伤人
心。

而在美国，当地政府组织已
经出面调查，大众汽车立刻紧张
起来了，CEO 第一时间出面道
歉。

笔者从这里也能看到，中美
之间确实存在区别，美国的法制
更加健全，针对企业的监控更加
严密，由政府组织出面为公众维
护权益。在中国，法制不够完
善，即使出了“断轴门”这样的事
件，第一时间也没有一个政府组
织性质的机关出面调查或者调
解，只能靠着消费者自身去维
权，其过程是多么艰辛我们已经
看到。

这里的区别对待还不仅仅

是针对中国，相比较欧洲，美国
也是被区别对待。目前，大众汽
车在美国市场仅占 1.9%的份
额，远远不及丰田 12.3%的份
额，甚至无法匹敌现代汽车公司
的4.4%。在大众汽车全球所销
售的柴油车型中，美国仅占了
1/4，其余 3/4 基本都在欧洲销
售。为什么“排放门”事件没有
发生在欧洲，可能是大众汽车总
部在那，大部分销量也是供给欧
洲，市场因素决定他必须认真对
待。

美国市场只是大众汽车的
小众市场，从市场份额就能看
出，利益最大化就是大众汽车所
想，利用博世集团提供的尾气后
处理系统组件，通过“作弊”得到
的利益远大于通过技术投入控
制排放所得。博世方面也对此
事作出回答称：“我们确实向数
家汽车制造商供应了尾气后处
理系统组件，但总成应该由整车
厂自己承担责任。”

区别对待只是企业个案？
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