
风险!记者调查

02-03 焦点

市民闲置车靠出租小赚一笔
小 区 电 梯 内 的 一 则 租 车 广

告，让市民杨先生意识到自己闲

置的私家车也可以赚钱。

原来，杨先生家里换了新车

后，之前的旧车上了块外地牌照，

因为早晚高峰不能上高架，基本

停在小区内不怎么开。

某日，杨先生看到电梯内有

一则租 车 APP的 广 告 ，可 代 为 出

租 闲 置 私 家 车 ，抱着试一试的

心态，他 把 自 己的车辆信息放

到租车平台上，结果立马 就 被

人租用了。

租借合同结束后，小赚一笔

的杨先生发现，车况很好没有一

点损坏，双方也都很满意。

尝过几次甜头的杨先生对这

一租车模式推崇备至：“ 车就是一

个代步工具，停在家里也不方便，

还浪费停车费，放在那里也是一

种浪费，放在平台上让别人来租，

经济又环保。”

18至34岁年轻人成消费主力
青年报记者了解到，P2P租车

模式是指通过互联网平台，将私

家车的闲置使用时间同租客的用

车需求对接起来。

私家车主可在P2P平台上发布

自己车辆的信息和闲置时间，如

果租客有使用需求，就可通过P2P

平台联系车主，进行租车交易。

在P2P租车模式下，租汽车不

用再去传统汽车租赁公司门店办

理繁琐的手续，租客只要下载一

款APP，登记注册并通过平台审核

后就可在自己楼底下或社区附近

租到满意的车辆。

PP租 车 公 司 上 海 分 公 司 的

运 营 负 责 人 章 先 生 说 ，P2P租 车

本身是一种新兴的租车方式，且

与传统租车方式不一样的是，其

整个租车流程更加依 赖 网 络 和

手机客户端，所以年轻人的比例

会更高。

“ 每到节假日之前，平台上的

注册会员数量和订单量都会进入

快速增长阶段。预计元旦前，订单

量能翻2倍左右。目前我们平台上

的注册车主已有5万余人，租客突

破了1 0万。每天成交六七百单，而

在车辆选择中，以1 00元到300元

之间的高性价比车型最受欢迎。

1 8岁至34岁的年轻人成为P2P租

车行业消费主力，占到我们平台会

员数的75%左右。”

以低于市场价30%租到车辆
记者了解到，平台中还有一部

分特殊的人群。

“ 公车改革后刺激了汽车租

赁市场，如果去传统租车公司租

车，租不了几天，租金就已经超

出补贴金额。因 此 有 不 少 人 在

P2P租车市场中寻找价格合适的

车辆。同样的车型，我们平台中

的车辆至少比传 统 租 车 公 司 便

申城“ 车东”闲置车辆赚外快 双方得实惠也暗藏风险
理赔、资质、安全隐患迭出 管理部门：P2P租车涉嫌非法营运 但监管甚难

以前靠出租自家房子当房东，现在还能出租自
家车子当“ 车东”。

如今，一种新型的P2P网络租车模式已悄悄活跃
起来，租客通过手机软件或网络平台，就能租到私家
车主挂在租车平台上的闲置汽车。

事实上，从今年年中第一款P2P租车软件进入上
海，至今仅短短数月，已5款软件抢滩申城，大有当年
打车软件初出，各路网络公司群起而争抢蛋糕之势。

目前，这一新兴模式越来越被普通人认可，但在
上海市交管部门眼中，这一类型的运营方式仍然涉
嫌非法营运，不过因隐蔽性高，取证难，监管处理令
相关部门很头痛。

本版撰文 青年报首席记者 陈轶珺

没有了传统租车公司的管

理约束，P2P租车更像是一种单

纯建立在车主与租客诚信基础

上的商业模式。租借过程中，任

何一方心存不轨，很可能给另一

方造成无可挽回的损失。

PP租车上海负责人章先生

却认为看高风险无异于杞人忧

天。“ 汽车租赁行业任何营运模

式都存在安全隐患。PP租车的每

辆车上安装的智能盒与该公司

的租车平台系统自动对接，一旦

有人拆装或车辆行驶里程出现

异常，车主和平台就会收到提醒

警示，智能盒会向系统管理员自

动报警。交接车辆时，车主会收

到租客租车的提醒，提醒里，车

主可以看到租客的真实姓名，联

系电话，通过对两人的证件等信

息对比，确保租车的人与前来取

车的人为同一人。

此外PP租车还有两套机制

P2P租车
没有风险？
此处存疑！

新兴的P2P租车模式，表面上

“ 物廉价美”，方便快捷，但深层

次中面临更多的则是私家车租赁

过程中无法回避的风险。交易双

方如何进行安全认证、风险如何
控制？发生交通事故，双方如何担

责？私家车“ 出租”是否涉嫌非法

营运？上述种种，都是摆在P2P租

车行业必须解决的难题，如没有

一个解题方案，游走在法律灰色
地带的P2P租车势必存在安全隐

患及政策风险。

PP租车是P2P租车领域较早成

立的一家企业，其公司上海分公司

的运营负责人章先生认为P2P网络

租车模式适用的是《 物权法》。

“ 上海市交通委也提到了，对

私下汽车共享是不会管的，而我

们只是促成了这种私下汽车共享

的行为，我们本质上是一个汽车

共享信息发布的平台。另外，法不

禁止则可行，目前并没有一个法

律说从国家层面或交通法上来说

禁止这个私家车共享租赁。而作

为私家车车主，我国的物权法也

有明确写道，他们是有将自己的

私人财产通过出租换取自己的收

益的权利的，这种收益权是受到

法律保护的，我们也是适应这个

法律，做了这么一个信息发布的

平台，让这些民间共享行为在规

范化、便捷、安全的条件下进行，

解决了人们的出行问题。”

不过，上海一家传统租车公

司的负责人并不认可这种解释，

他表示：“ 出租房屋和出租汽车

是不一样的，汽车道路运输，它是

要求有资质的，有备案的。比如租

车公司，首先，公司要备案，并取

得道路运输的许可证。其次，公司

的车辆要备案，所有的车辆都应

该有运营、非运营之称，运营车辆

要备案，私家车是没有任何备案

的，直接拿来出租，肯定涉嫌非法

营运。”

运营到底有没有资质，会不会是黑车？ 任何一 方心存不轨，到底有没有保障？

上海城市交通执法大队相关

负责人告诉记者，在上海，第三方

平台如果从事租赁业务的话，平台

上的车辆也必须有租赁资质。如果

涉及私家车，肯定是违法的，涉嫌

非法营运。私家车私下的朋友间租

借，我们是不管的。但是通过第三

方平台就会存在职业性的运营可

能，这个必须要有所规范。有些人

弄上几辆私家车放到比如P2P租车

的平台上，是不是也可以堂而皇之

的开租车公司了呢。”

该名城市交通执法大队相关

负责人坦言，城市管理滞后于新

兴互联网技术的发展，这是摆在

执法者面前的一道难题。“ 我们

对这一新兴的租车模式已高度关

注，它如果涉嫌非法营运，也会立

案调查，但比起黑车，P2P租车更

加隐蔽，取证更难，我们目前也很

头痛。”

[专家说法] 第三方平台从事租赁业务车辆须有资质

风险"


