
人口密集地区路况再差，出行问题也要想法解决。 青年报资料图 记者 吴恺 摄
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本报讯 昨天下午，上海市公安
局召开冬季全市交通秩序大整治工

作会议。会议透露，即日起，上海市公

安局将启动冬季全市交通秩序大整

治工作，将重点整治行人、非机动车

闯红灯，机动车占用公交车专用道等

违法行为。

随着圣诞、元旦、春节的来临，再

加上冬季雨雪大风等恶劣天气的增

多，本市的交通出行、交通需求明显

增加，今冬明春本市的道路交通又将

经受年终交通出行高峰的检验。目前

本市的道路交通运行基本平稳可控，

但道路通行秩序仍是影响交通安全

的突出问题，也是影响拥堵的最大诱

因之一。为改善道路交通秩序，预防

人为因素造成的交通拥堵，降压道路

交通事故，本市警方将加强通行秩序

整治，加大对突出交通违法行为的查

处力度。

据悉，本次交通秩序大整治工

作，将重点整治行人闯红灯、不走横

道线、跨越隔离设施等行为；非机动

车闯红灯、逆向行驶、不在非机动车

道内行驶、违反禁令标志等行为；机

动车滞留路口、违法变道、闯禁行道

路（ 包括公交专用道）、争道抢行等

行为；行人、非机动车（ 包括二轮摩托

车）违法“ 上桥入隧”及在下立交、高

架道路或高速公路通行等行为；以及

“ 五类车”违法行为。

对此，交警部门将增加重点时段

警力投入，工作日交通晚高峰时段和

双休日全天，将在目前基础上增加不

少于30%的警力，加强交通违法多发

易发路口（ 段）及交通“ 顽症”乱点

的执法管理。此外，警方还将组建机

动小分队，投入重点路口（ 段）的排

堵保畅和执法整治。

同时，市公安局还将组织开展全

市统一整治行动，每月针对交通“ 顽

症”，组织开展2至3次的全市性集中

整治行动，以路口、大桥、隧道、下立

交、城市快速路和高速公路为重点，

治理交通秩序混乱的道路。

今年以来，本市交警在执法过程

中，确实遇有交通违法当事人以各种

方式抗拒阻挠执法，甚至造成民警的

伤害。因此，在本次大整治中，公安机

关在确保依法治理各类交通违法行

为的前提下，对于那些以各种方式抗

拒阻挠，甚至造成民警伤害的妨碍公

务行为，都将依法严厉处理。

青年报记者 陈轶珺

本报讯 随着高速公路的普及，
行驶于上海周边高速公路的客运车

辆日前增多，随之而来的道路交通安

全事故也逐年上升，道路交通安全成

为行业管理的重中之重。十个事故九

个快，大多数事故都与车辆超速行驶

有关。针对近期发生的多起重大事

故，市运管处根据交通运输部要求，

规定从现在起行驶于省际道路的旅

客运输车辆必须安装限速装置，最高

时速限制为每小时100公里，明年

起，省际客运车辆若没有加装限速装

置的，将受到相应处罚。

据了解，目前行驶于省际道路的

旅客运输车辆部分车辆没有安装限

速装置，驾驶员超速时，车辆也没有

报警功能。为从源头上减少超速的现

象，市运输管理处从现在起，规定行

驶于省际道路的旅客运输车辆必须

安装限速装置，最高时速限制为每

小时100公里，减少人为因素而造成

的交通事故。同时，市运管处要求

客车生产厂商，凡新购买用于省际

道路客运的车辆，必须安装限速装

置，管理部门在办理《 道路运输

证》时，需验看由厂商提供的已安

装限速装置的相关证明。凡是在

201 3年10月1 日前，已持有《 道路

运输证》的车辆，若未加装安装限

速装置的，应在201 4年1月1日前完

成限速装置安装，管理部门将加强

现场监管，发现没有加装限速装置

的，将处于相应的处罚，以确保车辆

规范运营，安全行驶。

青年报记者 陈轶珺

本报讯 浦东周康地区的秀沿西
路一带虽有3个大型居民小区，人口

数万，但周边没有任何商业配套，也

无直达的公交线路，让居民们叫苦不

迭。即使市民有出行需求，但却由于

周边道路不具备开通公交的条件，让

公交企业望而却步。为了开出一条穿

梭巴士，浦东建交委转变作风，牵头

进行协调，经过10多次讨论座谈，破

解难题，终于“ 啃”下了这块硬骨头，

开通了穿梭巴士1050路，为秀沿西路

地区的近2万市民解决了“ 最后一公

里”，实实在在享受到出行的便利。

“ 断头路”无法通公交
浦东新区目前已开出穿梭巴士

50多条，其中上南巴士占了15条线

路，今年就开出了5条，政府部门搭

台，公交企业克服困难，没有条件创

造条件开出穿梭巴士已成为共识。

修路通公交本是件利民的好事，

也是很多居民小区形成气候的第一

步。但为何到了秀沿西路却难上加

难？记者了解到，秀沿西路本是一条

“ 断头路”，而这条路的一端却有三

个居民小区，以前客流不多时矛盾还

不太突出，而近年来随着人口的导

入，小区居民达到了近2万人，居民上

班、上学出行很不方便，市民要求开

通公交线路的呼声很高。

“ 开出这条线真的不容易，这是

政府和企业千方百计创造条件共同

努力的结果。”说起这条线的开通，浦

东上南公交业务部副经理高迅十分

感慨。秀沿西路是一条比较特殊的道

路，道路中间由绿化隔离一分为二，

其中南面部分是电信园区开发的道

路，已被封起来不能使用，只剩下北

面的一半道路，根本不具备开通公交

的条件，再加上小区居民的私家车、

非法运营的黑车随意停放，占用了道

路资源，给公交行驶带来安全隐患。

一旦驶进此路，车身庞大的公交车辆

很容易陷入有进难出的局面，而在目

前交警的管辖范围里，又没有这条道

路，很难进行管理执法。

政府部门牵头几易其稿
现实的条件的确苛刻，但居民的

困境也亟待解决。针对这一情况，浦

东建交委出面，与上南公交、电信园

区和小区居民进行了10多次的座谈

协调，大家最终达成共识，关乎民生

没有小事。开通前，上南公交公司专

门为该区域的居民度身定制了1050

路穿梭巴士的行驶线路，提交小区居

民进行讨论，充分听取民意，然后再

进行修改，既要方便市民的出行，也

要考虑到企业的运营成本，减少空驶

里程，几易其稿最终才定下来。

开通后的1050路起讫站为秀沿

西路———华夏西路云台路，全长5-6

公里，这条线路的开通方便了居住在

该区域的近2万居民的出行，被称为

是一条惠民线路。“ 以前像这样的道

路，根本不具备公交布线的条件，是

很难开出公交线的。”高迅说，现在政

府部门改变工作作风，10多次出面进

行协调，一切为市民的出行着想，见

缝插针，准确定位，根据需要随时增

能，满足了市民的出行需求。

政府职能摆出了姿态，小区居民

也积极配合，自行对乱停放的车辆进

行专项整治，腾出道路资源让给公

交，为穿梭巴士的开通创造条件。

“ 大小车混搭”灵活调度
穿梭巴士1050路开通后，受到上

班族和居民的普遍欢迎，客流明显上

升。据统计，1050路已由当初的日均

1000多人次，上升到目前工作日最高

2.3万人次，许多居民都依赖这条件线

路出行。经过跟踪、分析客流情况，上

南巴士还对该线进行了增能，由原来

的3辆运营车增加到4辆，缓解了公交

的拥挤程度，改善了居民的乘车环境。

根据1050路线路早晚高峰时间

“ 潮汐”客流的特点，上南巴士合理

安排运能，采取“ 大小车混搭”的调

度方式，即早晚高峰用10米长的大车

型，加密班次，最短间隔为6分钟，最

大限度地满足市民的出行需求；而在

低谷时间则采用7米长的小车型，班

次间隔也适当拉长。

“ 断头路”断了公交回头路 小区居民无奈“ 最后一公里”

10多次协调换来一条惠民线路

本市将重点整治闯红灯、私车占道等行为

今冬明春道路将受年终出行高峰检验

明年起跨省班线最高时速不得超!""码

今后对乱闯红灯行为将加大查处力度。 青年报资料图 记者 张瑞麒 摄


